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1) - podstawa prawna opracowania dokumentacji projektowe;j:
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego wykonawczego na przebudowe drogi gminnej - dz.nr 347 i nr 329
w Grzedach: od km 0+000 — do km 0+714 (odcinek dtugosci 0,714km).
Lokalizacja inwestycji - dz.nr 347, 329, 344 obreb-nr 0003, Grzedy.
1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w m. Grzedy (gmina Czarny Bor,
powiat watbrzyski) polegajacej na przebudowie i naprawie nawierzchni oraz innych elementéw
drogi na odcinku od km 0+000 do km 0+714, o dtugosci 0,714km. Zadanie to bedzie realizowane
na zlecenie GMINY CZARNY BOR, (58-379 Czarny Bor ul. XXX - lecia PRL nr 18)

2. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania dokumentacji stanowia:

1. wyniki wizji lokalnej i pomiaréw polowych oraz inwentaryzacji stanu technicznego
nawierzchni odcinka drogi od km 0+000 do km 0+714 — wykonanych w kwietniu 2017r.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430).

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735).

3. Cel opracowania

Celem opracowanej dokumentacji projektowo-przetargowej, sa:

1. opis przedmiotu zamdwienia, w celu udzielenia zamdwienia publicznego, na wykonanie
robét budowlanych, dla ktorych nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe;

2. przedmiar robét i kosztorys inwestorski;

3. szczegotowe specyfikacje techniczne na  wykonanie i odbiér robét budowlanych —
zgodnych z  rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 2 wrzesnia 2004 r. (Dz.U. nr
202,p0z.2072 z 2004r. z pézniejszymi zmianami);

4. rysunki sytuacyjne i konstrukcyjne.

4. Zakres opracowania

Opracowanie zostato wykonane w celu konieczno$ci przeprowadzenia przebudowy polegajace;
gtéwnie na przebudowie i naprawie warstw konstrukcji nawierzchni jezdni oraz innych elementow
drogi gminnej w Grzedach (gmina Czarny Bér, powiat watbrzyski), na odcinku od km 0+000 do km
0+714 o dtugosci 0,714 km — w trybie zgtoszeniowym robot, aby przywréci¢ drodze jej stan

techniczny i uzytkowy jak przed uszkodzeniami.
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5. Lokalizacja zadania

5.1. Charakterystyka terenu

Droga gminna na odcinku od km 0+000 do km 0+714 jest droga jednojezdniowg dwupasowg o
dwoch  kierunkach. Na catym przedmiotowym odcinku droga znajduje sie w granicach
administracyjnych powiatu watbrzyskiego, gminy Czarny Boér. Odcinek drogi przewidziany do
naprawy znajduje sie w obszarze zabudowy rozproszonej w m. Grzedy.

Droga w ukfadzie komunikacyjnym jest klasy D i petni funkcje obstugowg bezposredniego
otoczenia i obiektow znajdujgcych sie przy drodze.

Planowanymi robotami naprawczymi objety jest odcinek drogi o kilometrazu roboczym, od km
0+000 do km 0+714 — o przekroju szlakowym (drogowym) i 0 nhawierzchniach: od km 0+000 do km
0+345 - kamiennej nieulepszonej oraz od km 0+345 do km 0+714 - bitumicznej, z poboczami

gruntowymi odwadniajgcym korpus drogi. Trasa drogi przebiega w terenie pagdrkowatym.

5.2. Wykaz dzialek, na ktérych prowadzone beda roboty budowlane

wojewddztwo: dolnos$lgskie

powiat: watbrzyski

gmina: Czarny Bor

miejscowos¢: Grzedy

obreb: Nr 0003 Grzedy

numer ewidencyjny dziatek: 347; 329; 344.

6. Opis stanu istniejacego drogi i elementéw odwodnienia .

6.1. Ogodlna charakterystyka stanu elementéw drogi i przepustow

W czasie ditugoletniej eksploatacji drogi czes¢ konstrukcji nawierzchni jezdni, szczegdlnie
gorne warstwy kamienne nawierzchni, wskutek rozmywania od przeptywajacej i zalegajgcej wody
opadowej, ulegty lokalnie catkowitemu zniszczeniu i sg w ztym stanie technicznym - kwalifikujg sie
do odnowienia. Korpus drogi nie jest wlasciwie odwodniony z uwagi na brak uksztattowanych
poboczy oraz droznych i sprawnych elementéw odwadniajgcych, ktére umozliwityby prawidtowy

sptyw wod opadowych z nawierzchni jezdni oraz korony drogi.

6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi oraz zjazdéw.

Stan konstrukcji nawierzchni drogi i stopien uszkodzenia jest zr6znicowany i przedstawia sie

nastepujgco:

1. na odcinku od km 0+000 do km 0+345 w konstrukcji nawierzchni jezdni powstaty
zniszczenia oraz deformacje o charakterze trwatym. Uszkodzenia te polegajg min. na
rozmyciu i znacznym ostabieniu oraz cze$ciowemu zniszczeniu fizycznym konstrukcji
nawierzchni drogi, gtéwnie istniejgcych kamiennych warstw gérnych nawierzchni - warstwy

te sg w stanie ztym.
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2. na odcinkach drogi: od km 0+345 do km 0+380 (str. lewa) i od km 0+425 do km 0+460 (str.
lewa) w konstrukcji nawierzchni bitumicznej jezdni powstaty lokalne zniszczenia oraz
deformacje o charakterze trwatym o szerokosci 0,8m + 1,0m tj. uszkodzenia swiadczgce o
obnizeniu nosnosci konstrukcji nawierzchni.

3. na odcinku od km 0+380 do km 0+425 i od km 0+460 do km 0+714 bitumiczna
nawierzchnia jezdni jest w ztym stanie. Ten odcinek drogi na catym ciggu przewidzianym
do przebudowy posiada mocno zniszczong nawierzchnie bitumiczng - warstwa scieralna
jest porowata z licznymi wykruszeniami i o niejednorodnym wygladzie. Wystepujg w niej
liczne spekania siatkowe o réznym stopniu nasilenia, ktére wystepujg bardzo licznie i
czesto.

Wystepujg takze wykruszenia i ubytki warstwy scieralnej w krawedziach jezdni oraz lokalne
zapadniecia nawierzchni swiadczgce o utracie nosnosci istniejgcej nawierzchni - na ca 5%
0gdlnej powierzchni jezdni drogi. Uszkodzenia nawierzchni drogi mozna podzieli¢ na:

* spekania poprzeczne,

*  spekania siatkowe,

* deformacje plastyczne,

Pomiar nieréwnosci podituznej i poprzecznej nawierzchni przeprowadzono co 20 m na kazdym
pasie ruchu fatg o dlugosci 4 m. Wyniki pomiardow nierownoéci pozwolity na okreslenie
deformacji warstw asfaltowych oraz - podobnie jak ocena wizualna, pozwolity na okreslenie
odcinkébw o zblizonych nieréwnosciach. Dodatkowo pomiary nierdwnosci poprzecznych
postuzyty do okre$lenia gtebokosci frezowania warstw asfaltowych. Decyzje o niezbednej
gtebokosci frezowania wynikata z oceny trzech czynnikéw :

*  gtebokosci koleiny (nierdwnosci),

*  stabilnosci istniejgcych mieszanek mineralno-asfaltowych,

* oceny wizualnej.

4. W km 0+613 znajduje sie most betonowy przez Grzedzki Potok, o nawierzchni bitumicznej
w stanie dostatecznym, ktéra nie wymaga przebudowy — obiekt wytgczony z opracowania.

5. Zjazdy na przylegte do drogi grunty rolne i wjazdy na posesje, 0 nawierzchni gruntowej

wymagajg utwardzenia.

6.1.1.1. Pobocza i rowy przydrozne.

Istniejgce pobocza gruntowe od km 0+000 do km 0+714 o szerokosciach: od 0,4m +do 1,4 m
(str.lewa) oraz od 0,5m + do 1,5 m (str. prawa) majg nieréwng powierzchnie oraz nieodpowiednie
spadki poprzeczne i sg lokalnie zniszczone, co jest przyczyng gromadzenia sie wody opadowe;j
wzdtuz krawedzi jezdni i jej niekontrolowanego sptywu z korony drogi. Woda w ten sposob
przenika do warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi, powodujac jej przyspieszong degradacje.

Pobocza wymagajg Scinki i umocnienia ich nawierzchni gruntowej mieszankg kruszywa

tamanego niezwigzanego, stabilizowanego mechanicznie.
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Istniejgcy odcinkowy réw przydrozny jest catkowicie zamulony i wymaga odtworzenia w
petnym przekroju oraz wyprofilowania jego skarp oraz dna: od km 0+066 + do km 0+080 (str.

lewa).

6.1.2. Stan konstrukciji przepustéw pod korong drogi i elementéw odwodnienia drogi

Stan techniczny poszczegdlnych elementow konstrukcji przepustéw zlokalizowanych pod
korong drogi jest zty. Ich zniszczone elementy wymagajg przebudowy i wymiany. Lokalizacja i stan
przepustow do przebudowy:

1. Km 0+080 — kamienny o dtugosci L=6,0m, czes¢ przelotowa przepustu wzmocniona jest
stalowg rurg @ 300mm — skorodowang; $cianki czotowe kamienne z licznymi ubytkami.

2. Km 0+248 - betonowy rurowy @ 30 cm o dtugosci L=6,2m ze S$ciankami czotowymi o
konstrukcji betonowej: czes¢ przelotowa z rur betonowych spekanych i o cienkich
Sciankach w poziomie przeptywu wody, wskutek $cierania ich powierzchni betonowej
przemieszczajgcymi sie z wodg zanieczyszczeniami o strukturze kamienno — gruntowej;
Scianki czotowe betonowe wykruszone i spekane, z licznymi ubytkami.

Stan techniczny ogélny przepustéw — zty, wymagajg naprawy i odbudowy.

W km 0+480 w korpusie drogi zlokalizowana jest rurka perforowana drenarska z PVC,

odprowadzajgca wody opadowe i roztopowe z korony drogi, przenikajgce przez drenaz kamienny
zlokalizowany w poboczu drogi z lewej jej strony — rurka przeprowadza te wody na drugg strone do

rowu melioracyjnego. Rurka z PVC nie posiada petnej droznosci — jest zatamana i wymaga

wymiany.
6.1.3. Wnioski naprawcze - na podstawie oceny stanu technicznego drogi

Na podstawie dokonanej w kwietniu 2017r. wizji lokalnej elementow odcinka drogi od km
0+000 do km 0+714 oraz przegladu przedstawia sie ponizej nastepujgce wnioski oraz zalecenia,
ktére umozliwig przebudowe drogi polegajaca na naprawie uszkodzonych elementéw tego odcinka
drogi - w celu odzyskania parametréw eksploatacyjnych i technicznych tych elementow jak przed
uszkodzeniami. W ramach robét naprawczych nalezy wykonac:

1. przebudowe konstrukcji nawierzchni jezdni drogi, w celu jej wzmocnienia i przywrécenia

wiasciwych parametréw eksploatacyjnych i uzytkowych;
2. Scinke zawyzonych poboczy gruntowych oraz umocnienie ich powierzchni mieszankg
mineralno — kamienng;

3. przebudowe uszkodzonych elementow przepustow zlokalizowanych pod korong drogi;

4. wymiane odcinka uszkodzonej rurki perforowanej z PVC i zamontowanie jej w sgczku
(drenazu) poprzecznym z kruszywa kamiennego w geowitdkninie, w celu odprowadzenia z
korpusu drogi nadmiaru okresowo wystepujacego podwyzszonego poziomu wod

gruntowych - z konstrukcji nawierzchni drogi;
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5. utozenie sciekébw z prefabrykowanych elementow betonowych typu skosnego z
kraweznikiem (tréjkatnego), w celu kontrolowanego odprowadzenia wod opadowych i
roztopowych z korony drogi oraz z przylegtej do drogi skarpy (z lewej strony drogi);

6. umocnienie i wzmocnienie przeciwerozyjne powierzchni gruntowej skarpy jiw -
prefabrykowanymi elementami betonowymi typu ,krata”, z lewej strony drogi;

7. utwardzenie powierzchni gruntowych zjazdéw na posesje i grunty rolne;

8. odmulenie i oczyszczenie odcinkowego rowu przydroznego — z lewej strony drogi.

7. Rozwigzania naprawcze i remontowe
7.1. Zalozone parametry techniczne drogi

1. klasa techniczna drogi : gminna klasy D;
rodzaj nawierzchni jezdni : bitumiczna;

3. szerokos$¢ nawierzchni: 2,5m + 3,7m — o0 pochyleniu poprzecznym jezdni jednostronnym
wielkosci 2%;

4. szerokos¢ obustronnych poboczy: 0,5m + 1,5m — umocnione kruszywem niezwigzanym,
stabilizowanym mechanicznie;

5. Sciek trojkatny podtuzny przykrawedziowy, z betonowych elementéw prefabrykowanych
40x50x16+18 cm — strona lewa;
dopuszczalne obcigzenie : 80 kN/o$;
kategoria ruchu : KR1;

8. projektowany okres eksploatacji nawierzchni :15 lat.

7.2. Rozwiagzanie sytuacyjne trasy

Zachowano istniejgcg szerokos¢ jezdni i korony drogi oraz wigczenie wlotu drogi polnej w km
0+258 (str. lewa) oraz drogi gminnej w km 0+615 (str. prawa), z zatozeniem utwardzenia czesci
nawierzchni wlotéw kruszywem kamiennym niezwigzanym i mieszankg min. asfaltowg. W celu
zapewnienia mozliwie najlepszych warunkéw ruchu zastosowano parametry geometryczne
korzystniejsze od istniejgcych, nadajgc odcinkom prostym i ftukom kotowym pochylenia poprzeczne

jednostronne. Zachowano istniejgcg os$ drogi w planie.

7.3. Planowane roboty budowlane

Przedmiar rob6t zostat opracowany na podstawie przeprowadzonej wizji w terenie i
wykonanych pomiaréw polowych oraz wytycznych Inwestora, z dostosowaniem technologii

przebudowy drogi do obecnych jego mozliwosci finansowych.

7.3.1. Roboty przygotowawcze

W ramach robot przygotowawczych nalezy wykonac¢ inwentaryzacje geodezyjng istniejgcej
niwelety drogi oraz wyznaczenie i okazanie granic pasa drogowego, wprowadzajgc ewentualne
korekty wynikajgce z deformacji i uszkodzen istniejgcej nawierzchni jezdni.

Zatozono kilometraz roboczy trasy:
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1. PT wkm 0+000 na granicy dziatki nr 329 z dziatkg nr 324 w Grzedach;

2. KT w km 0+714 na granicy dziatki nr 347 z dziatkg nr 290 tj. na krawedzi jezdni drogi
powiatowej nr 45 3367D Jaczkow — Czarny Bor — Grzedy — gr. Powiatu.

Ponadto nalezy w ramach tych robot wykonaé rozbiérke uszkodzonych elementéw przepustow

zlokalizowanych pod korong drogi.

7.3.2. Jezdniai konstrukcja nawierzchni

Jednojezdniowa droga klasy D, z jezdnig dwukierunkowg o dwoch pasach ruchu posiada
nastepujgce parametry szerokosci i wielkosci pochylen poprzecznych:

1. od km 0+000 — do km 0+120 jezdnia o szerokosci 3,0m, o kierunkowo jednostronnym

pochyleniu poprzecznym 2% na odcinkach prostych oraz na tuku poziomym;

Przewiduje sie wykonanie przebudowy i naprawy uszkodzonej konstrukcji warstw kamiennych
nawierzchni drogowej na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+345 oraz przebudowy zniszczonych
warstw bitumicznych na odcinku drogi od km 0+345 do km 0+714.

Na odcinku od km 0+000 do km 0+345, o nawierzchni kamiennej, nalezy przeprowadzi¢
przebudowe nawierzchni poprzez:

1. mechaniczne wyréwnanie i usuniecie czesci gérnej warstwy, grubosci ér. do 10 cm,
podbudowy z kruszywa kamiennego zanieczyszczonej gruntem i zaglinionej, z
profilowaniem i umocnieniem pozostatej czesci nawierzchni kamiennej;

2. wykonanie na catej szerokosci jezdni podbudowy z kruszywa tamanego niezwigzanego
stabilizowanego mechanicznie, przy uzyciu mieszanki mineralno-kamiennej 0/31,5mm —
gr. $r. w-wy 20 cm, w celu wyréwnania i wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi;

3. wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego z AC 11W, o wiasciwosciach jak dla
KR1 o gruboéci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej oraz na wlotach drogi polnej i drogi
gminnej oraz na wjazdach na posesje;

4. wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego z AC 11S, o wtasciwosciach jak dla
KR1 o grubosci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej oraz na wlotach drogi polnej i drogi
gminnej oraz na wjazdach na posesje;

Na odcinku od km 0+345 do km 0+714, o nawierzchni bitumicznej, nalezy przeprowadzic¢

przebudowe nawierzchni poprzez:

1. mechaniczne wyfrezowanie na zimno istniejacych zniszczonych warstw nawierzchni
bitumicznych - w zaleznosci od ich stanu technicznego nalezy wykona¢ frezowanie na
gtebokos¢ od 2 do 3 cm;

2. wykonanie lokalnie (odcinkami) na catej szerokosci jezdni (po sfrezowaniu) warstwy
wyréwnawczej z mieszanki mineralno — asfaltowej AC 11W, w ilosci $r. 50-75 kg/m? — w
zaleznosci od stanu technicznego odcinka;

3. wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego z AC11W, o wiasciwo$ciach jak dla
KR1 o grubosci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej oraz na wlotach drogi polnej i drogi

gminnej oraz na wjazdach na posesje;
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4. wykonanie warstwy scieralnej z betonu asfaltowego z AC11S, o witasciwosciach jak dla
KR1 o grubo$ci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej oraz na wlotach drogi polnej i drogi
gminnej oraz na wjazdach na posesje;

Przy naprawie i wzmocnieniu nawierzchni minimalna taczna grubo$¢ nowych warstw
bitumicznych uktadanych na warstwie posredniej z materiatu niezwigzanego asfaltem powinna
odpowiada¢ wymaganiom ,Katalogu wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i
potsztywnych” (wyd. 2001 r.) dla zlozonej kategorii ruchu. Pakiet nowych warstw bitumicznych
(wymiennych i/lub wzmacniajgcych powinien by¢ podzielony na warstwy z uwzglednieniem ich
funkgciji, uziarnienia i grubosci zgodnie z zasadami okreslonymi w ,Katalogu typowych konstrukciji
nawierzchni podatnych i potsztywnych, (wyd. 1997 r.), normie PN-S-96025:2000 oraz w p.10
.Katalogu wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych” (wyd.2001 r.).

Projektuje sie wykonanie konstrukcji nawierzchni na ruch KR1 z nastepujgcymi warstwami:

1. odcinek drogi od km 0+000 do km 0+345:

Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m?
Warstwa wigzaca Beton asfaltowy — AC11W 50/70 4cm
Warstwa skropienia potgczeniowego Emulsja $redniorozpadowa 0,3-0,6 kg/m”
Warstwa wyréwnawczo — wzmacniajgca | Kruszywo tamane niezwigzane
(Podbudowa pomocnicza) stabilizowane mechanicznie — MMK

0/31,5mm $r. 15cm
Podbudowa zasadnicza Istniejgca podbudowa kamienna z

ttucznia 0/63mm i miatu kamiennego §r. 20cm

Wysokosci i spadki odbudowanej nawierzchni jezdni zostang dostosowane do istniejgcej

niwelety nawierzchni drogi.

2. na odcinkach drogi - od km 0+340 do km 0+380 oraz od km 0+425 do km 0+460, w

miejscach zdeformowanych i zniszczonych o charakterze przetoméw oraz o obnizonej

nosnos$ci nawierzchni (lokalnie od km 0+345 do km 0+714 — ca 5% ogolnej powierzchni):

Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa wigzgca Beton asfaltowy - AC11W 50/70 4cm
Warstwa skrop. potgczeniowego | Emulsja sredniorozpadowa 0,8 kg/m®
Podbudowa zasadnicza Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie —

MMK o uziarnieniu 0/31,5 mm $r.20-25cm
Warstwa odcinajgca Kruszywo tamane — miat kamienny 0/8mm 10cm

7.3.3. Wloty drég gruntowych i wjazdy na posesje

Nawierzchnie wlotow drég gruntowych oraz wjazddw o nawierzchni gruntowej przewiduje sie

utwardzi¢ w granicach pasa drogowego — projektuje sie wykonanie nawierzchni o konstrukgji jak w
pkt.7.3.2.2. Lokalizacja wlotéw drog gruntowych (skrzyzowania) i wjazdéw na posesje:
1. km 0+258, str. lewa (wlot drogi gruntowej polnej), powierzchnia wlotu: 85,0 m?;
2. km 0+615, str. prawa (wlot drogi gruntowej gminnej — dz. nr 344), powierzchnia wlotu:
125,0 m?;
3. km 0+328, str. prawa (wjazd gruntowy nr 1 na posesje nr 62), powierzchnia zjazdu: 6,0 m?;

4. km 0+380, str. prawa (wjazd gruntowy nr 2 na posesje nr 62), powierzchnia zjazdu: 6,0 m?;
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5. km 0+446, str. lewa (zjazd gruntowy), powierzchnia zjazdu: 60,0 m?;

6. km 0+592, str. lewa (wjazd gruntowy na posesje nr 60), powierzchnia zjazdu: 6,0 m?,

7.3.4. Odwodnienie drogi
7.3.4.1. Przepusty pod korong drogi

Projektuje sie wykonanie nastepujgcych prac remontowych:

1. rozbiorke uszkodzonych elementéw przepustu kamiennego i czesci przelotowej z rury
stalowej - zlokalizowanego pod korong drogi w km 0+080, a nastepnie naprawe z wymiang
jego czesci przelotowej na rure z HDPE spiralnie karbowanej o $rednicy @ 400mm i
dtugosci L=6,0m oraz remont scianek czotowych kamiennych z wykorzystaniem czesci
materiatu z rozbiorki;

2. rozbiérke uszkodzonych elementéw przepustu betonowego o $rednicy & 300mm -
zlokalizowanego pod korong drogi w km 0+248, a nastepnie naprawe z wymiang jego
czesci przelotowej na rure z HDPE spiralnie karbowanej o srednicy & 400mm i dtugosci
L=6,5m oraz remont $cianek czotowych kamiennych z wykorzystaniem czesci materiatu z
rozbiorki;

7.3.4.2. Poboczai rowy przydrozne

Zaplanowano naprawe odwodnienia nawierzchni drogi wykonujac:

1. $&cinke i umocnienie poboczy mieszankg mineralno-kamienng (obustronnie) — na odcinku
od km 0+000 do km 0+714 o szeroko$ci 0,5m — 1,5m, obustronnie;

2. wykonanie odtworzenia i odmulenia istniejgcego rowu przydroznego od km 0+066 do km
0+080 z lewej strony drogi, na dtugosci 14,0m wraz z umocnieniem dna i skarp rowu na
wlocie do przepustu pod korong drogi zlokalizowanego w km 0+080, z brukowca

kamiennego na warstwie betonu B-15;

7.3.4.3. Scieki betonowe i saczki kamienne podtuzne i poprzeczne, umocnienie powierzchni
skarpy

Zaprojektowano uregulowanie sptywu wéd opadowych i roztopowych z konstrukcji nawierzchni i

catej korony drogi poprzez utozenie $ciekow z prefabrykowanych elementow betonowych:

1. z lewej strony drogi od km 0+250 do km 0+390 projektuje sie wykona¢ utozenie $cieku
skosnego (trojkatnego) z prefabrykowanych elementéw betonowych 50x40x16cm+18cm,
na tawie z betonu C12/15;

2. z lewej strony drogi w km 0+480 przewiduje sie wykona¢ remont potgczonych sgczkow z
kruszywa kamiennego grubego: podtuznego i poprzecznego usytuowanego ukosnie do osi
drogi wraz z wymiang uszkodzonej rurki drenarskiej perforowanej @ 250mm z PCW,; sgczki
z kruszywa kamiennego o frakcji 16/63mm w ostonie z geowtdkniny — o szer. 0,7m i gr.
20cm;

3. na poczatku odcinka drogi w km 0+000 oraz na skrzyzowaniach z drogami o nawierzchni
gruntowej w km 0+258 (str. lewa) i w km 0+615 (str. prawa) projektuje sie wykonanie 3 szt.

Sciekow terenowych z kostki kamiennej nieregularnej 10cm, o szer. 0,6m i z wgtebieniem
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wysokosci do 7cm, o dlugosci tgcznej 32,0m - na warstwie betonu C12/15 gr.10cm,
wbudowanych poprzecznie i ukosnie do osi drogi;

4. z lewej strony drogi od km 0+150 do km 0+360 projektuje sie wykonaé wzmocnienie
gruntowej powierzchni skarpy ptytami betonowymi azurowymi 40x60cm utozonymi na

podsypce cementowo — piaskowej 1:2 o gr. 5-10cm.

Uwagi koncowe

8.1. Informacja dotyczaca BIOZ ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu

Budowlanego — wytyczne dla Wykonawcy.

1. Wszystkie roboty branzy drogowej oraz ich odbiory nalezy wykona¢ zgodnie z zatgczonymi do

4.

projektu szczegotowymi specyfikacjami technicznymi (SST), opracowanymi na podstawie
ogolnych specyfikacji technicznych (OST) a wykonanymi przez Branzowy Zakfad
Doswiadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego w Warszawie - opracowanie wg stanu
na dzien 31 marca 2002 r. wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Publicznych i jest ono zalecone do wykorzystania przy zlecaniu i realizacji rob6t na
drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Przed wejSciem na plac budowy nalezy szczegotowo zapozna¢ sie z dokumentacjg
projektowg, opiniami, uzgodnieniami itp. zawartymi w cze$ci formalno prawne;j.

Przy wykonywaniu robét budowlanych nalezy stosowaé wyroby i materialy budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego uzytku, posiadajgce:

a. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujgcy, ze zapewniono zgodnosé¢ z kryteriami
technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wiasciwych przepisow i dokumentow technicznych,

b. deklaracje wtasciwosci uzytkowych, zgodnosci lub certyfikat zgodnos$ci z Polskg Normg
lub aprobatg techniczng, w przypadku wyrobdw, dla ktorych nie ustanowiono Polskiej
Normy, jezeli nie sg objete certyfikacjg okreslong w SST i ktére spetniajg wymogi SST.

Wykonywane roboty nalezy oznakowac i zabezpieczy¢é zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas robo6t — tj. projektem i kompletem oznakowania przygotowanymi
przez Wykonawce robot we wtasnym zakresie, na podstawie:

a. ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z
2005 r. Nr 108, poz. 908, z pdzniejszymi zmianami).

b. rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 170,
po0z.1393).

c. rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr

220, poz. 2181, z pdzniejszymi zmianami).
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5. Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien zapozna¢ sie z istniejgcg infrastrukturg
podziemng w pasie drogowym objetym robotami oraz powiadomi¢ o szczegétowym terminie i
zakresie robot zarzadcow/wiascicieli urzgdzen infrastruktury podziemnej, zlokalizowanych w
strefie robaot.

6. Przy odbiorze poszczegolnych etapow prac budowlanych nalezy stosowac sie do warunkow
bezpieczenstwa BHP, PPOZ.

7. Koszty zwigzane z organizacjg ruchu na czas remontu drogi sg w gestii Wykonawcy. Réwniez
Wykonawca musi wykona¢ i uzgodni¢ projekt organizacji ruchu na czas robét oraz na wiasny
koszt musi zapewni¢ statg obstuge geodezyjng budowy.

inz. Krzysztof SZAMBURSKI
upr. bud. Nr UAN.V-7342/3/59/94

Dolnoslgska Okregowa Izba Inzynierow Budownictwa
Nr ewid. DOS/BD/1601/01



